2008 ars ekonomipris till
Paul Krugman: Internationell
handel och ekonomisk geografi

Utrikeshandel och lokalisering av ekonomisk verksamhet har under drhundra-
den utgjort centrala omrdaden for ekonomisk analys. 2008 drs ekonomipristagare
Paul Krugman har utarbetat en ny teori for dessa fragor. Harigenom har han for-
enat de tidigare diskilda forskningsfilten utrikeshandel och ekonomisk geografi.

Utrikeshandel och lokalisering av ckonomisk verksamhet har under
drhundraden utgjort viktiga omraden for ekonomisk analys. Aven i dag star
de i centrum for den ekonomisk-politiska diskussionen - och frigor kring
frihandel, globalisering och urbanisering ir lika heta i den populira som
den vetenskapliga debatten. Traditionellt har utrikeshandelsteori varit ett
eget omrade inom ekonomisk forskning, atskilt frin ekonomisk geografi.
Under senare &r har dock de tvd omridena blivit alltmer férenade genom
en rad nya teoretiska insikter. Den nya synen betonar att samma krafter
driver fram béde en specialisering av produktionen mellan linder for en
given férdelning av produktionsfaktorer (handelsteori) och den lingsiktiga
lokaliseringen av dessa produktionsfaktorer mellan linder och regioner
(ekonomisk geografi).

Utrikeshandelsteorin byggde fram till 1970-talet pé teorin om s k kom-
parativa fordelar. Enligt denna handlar linder med varandra dirfor att de ar
olika i ndgot avseende, antingen i termer av teknologi — enligt den teori som
formulerades av David Ricardo i borjan av 18o0o-talet - eller i termer av fak-
tortillgdngar. Den senare tanken utvecklades av svenskarna Eli Heckscher
och Bertil Ohlin pd 1920- och 1930-talen och innebir att linder som har
relative gott om kapital och ont om arbetskraft specialiserar sig pd att produ-
cera och exportera kapitalintensiva varor, t ex industrivaror. Andra linder,
som har relativt gott om arbetskraft och ont om kapital, specialiserar sig i
stillet pd arbetsintensiva varor, t ex jordbruksprodukter. Den teorin fick
sitt stora genombrott i och med att Bertil Ohlin publicerade sin beromda
monografi Interregional and International Trade 1933. Ohlin tilldelades 1977
ars ckonomipris for sina bidrag till utrikeshandelsteorin.

Dessa traditionella teorier gav en god forklaring till de handelsmonster
som kunde observeras under den forsta hilften av 19oo-talet. Men méinga
forskare kunde konstatera att de teorierna forefoll allt mindre relevantaiden
moderna virlden, dir den storsta delen av handeln dger rum mellan linder
som har ungefir samma teknologi och samma faktorproportioner och som
exporterar och importerar snarlika varor. Atminstone bland rika linder
dominerar numera den s k inombranschhandeln (dir ett land bide exporterar
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ochimporterar t ex bilar) 6ver mellanbranschhandeln (dir ettland exempelvis
exporterar industrivaror och importerar jordbruksprodukter, som Ricardo
och Heckscher-Ohlin tinkte sig saken). Vad giller inombranschhandeln ter
sig teorin om komparativa férdelar knappast 6vertygande; den skulle da
innebira att ett land har en komparativ férdel (vad giller teknologi eller
faktortillging) for att producera en viss typ av bil men inte en annan.

Minga handelsteoretiker observerade inombranschhandelns stora bety-
delse och forsokee forklara den med hianvisning till stordriftsfordelar (se sir-
skilt Grubel och Lloyd 1975). Ta bilindustrin som ett exempel: om konsu-
menterna hade preferenser for olika typer av bilar, och om produktionskost-
naden per bil sjonk med produktionsvolymen, skulle det 16na sig att ”dela
upp” produktionen mellan olika linder sé att ett land specialiserade sig pa en
viss typ av bil, medan ettannatland specialiserade sig pd en annan typ. Denna
effekt av stordriftsfordelar uppmirksammades redan av Ohlin (1933, kapitel
IIT), men dessa tidiga resonemang hade nirmast formen av 16sa funderingar,
utan ndgon stringent och sammanhallen teoretisk modell. Det dr bara med
hjilp av en sddan modell som vi kan bedriva systematisk empirisk forskning
for att studera den relativa betydelsen av olika foérklaringar till handel och
gora en systematisk utvirdering av olika forslag till handelspolitik. Och det
blev den s k nya utrikeshandelsteorin, formulerad i slutet av 1970-talet, som
skulle komma att leverera en sddan teoretisk modell.

Inom imnet ekonomisk geografi handlar de centrala frigorna om indi-
viders och foretags rumsliga lokalisering, dvs om hur individer och fére-
tag ibland koncentreras till stider och om hur stiderna sjilva lokaliseras
i rummet. Man har linge insett att stordriftsfordelar i produktionen ir
betydelsefulla for lokaliseringen av ekonomisk aktivitet. Det har exempel-
vis utvecklats en stor litteratur om hur samspelet mellan stordriftsfordelar
och transportkostnader paverkar agglomeration och urbanisering (Harris
1954; Myrdal 1957). Men liksom inom handelsteorin har dessa insikter inte
kunnat stodjas av nigon sammanhingande modell dir bdde konsumenter-
nas och foretagens lokaliseringsbeslut férklaras pé ett konsistent vis.

Mot slutet av 1980-talet borjade forskare integrera handel och lokalise-
ring i allmin-jimviktsmodeller som byggde pa stordriftsférdelar. Dirige-
nom kunde man ge formell precision it tidigare forskares verbala resone-
mang. Resultatet blev den s k nya ekonomiska geografin, som har kommit ate
utvecklas bade av geografer och ekonomer, vilka forenats i en gemensam
syn pa lokaliseringens drivkrafter.

Flera forskare har bidragit till omvilvningen inom utrikeshandelsteo-
rin och inom den ekonomiska geografin, men de mest inflytelserika bidra-
gen har gjorts av Paul Krugman. Han har publicerat ett flertal inflytelserika
artiklar inom bigge omridena, men framfor allt stod han for de tidigaste,
banbrytande publikationerna. Han publicerade den forsta artikeln om den
nya handelsteorin (1979a) och denna artikel foljdes ett ar senare av innu en
mycket betydelsefull artikel dir han utvidgade sina tidigare resultat pa flera
sitt. Hans artikel frdn 1991 om ekonomisk geografi, dir han utformade den
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s k centrum-periferi-modellen, betraktas ocksé allmint som startpunkten fér
den nya ekonomiska geografin. Faktum ir att Krugmans ursprungliga arti-
kel frin 1979 innehéller froet till bada litteraturerna. Den utvecklar en teo-
riram byggd pa stordriftsfordelar som samtidigt ger en ny syn pa orsakerna
till utrikeshandel och nya insikter betriffande migration och agglomera-
tion. Medan artikeln omedelbart fick stor betydelse for forskningen om
utrikeshandel drojde det mer 4n tio dr innan den geografiska forskningen
linkades in pa de nya banorna - och detta genom Krugmans egen artikel
frin 1991 (Krugman 1991a).

1. Stordriftsfordelar, monopolistisk konkurrens
och smak for mangfald

Mot slutet av 1970-talet formaliserade flera forskare — Krugman (1979a),
Dixit och Norman (1980, kapitel 9) och Lancaster (1980) —idén om att stor-
driftsfordelar kan ge upphov till utrikeshandel 4ven om det inte finns nagra
komparativa fordelar. Den som tydligast och mest kraftfullt artikulerade
denna nya ansats, och dess revolutionira betydelse for utrikeshandelsteo-
rin, var Paul Krugman.

Paul Krugmans uppsats i Journal of International Economics frin 1979
innehaller inte bara en ny handelsteori som kan forklara uppkomsten av
inombranschhandel, utan ocksi grundelementen till en ny teori for eko-
nomisk geografi dir lokaliseringen av produktionsfaktorer och ekonomisk
aktivitet kan analyseras inom ramen foér en enkel allmin-jaimviktsmo-
dell. Anmirkningsvirt nog astadkoms allt detta pa tio mycket enkla och
latebegripliga sidor - framstillningen ir si enkel och klar att artikeln kan
lisas med omedelbar behéllning av studenter i grundutbildningen. Och just
genom enkelheten lyckas Krugman illustrera den grundliggande mekanis-
men pa ett mycket tydligt vis.

Grunden fér Krugmans ansats var stordriftsfordelar som ar interna for
varje enskilt foretag (dvs foretaget kan sjilvt reducera genomsnittskostna-
den genom att expandera produktionen). Under sddana forhallanden kan
inte perfekt konkurrens rada. Modeller f6r imperfekt konkurrens har en
lang tradition inom nationalekonomin, men man har ofta undvikit dem i
tillimpad analys eftersom de tenderar att bli alltfér komplicerade. Nu kun-
de dock Krugman utnyttja en modell av stordriftsfordelar och monopolis-
tisk konkurrens som utvecklats av Dixit och Stiglitz (1977) och som visade
sig vil limpad f6r analys av handel. Modellen bygger pé att konsumenter-
na antas virdera méingfald i varuutbudet. Ett stort antal varor produceras
under stordriftsférdelar och varje producent blir monopolist. Under sidana
forutsittningar kan man analysera hur ekonomins storlek paverkar priser,
antalet producerade varor och vilfird i ekonomin. Ju fler invinare (konsu-
menter/arbetare), desto lingre serier kan produceras och desto fler varor
finns det utrymme for.

Lit oss nu se pa effekterna av att handel blir méjlig mellan tvé tidigare
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isolerade linder som ir exakt identiska vad giller preferenser, teknologi och
storlek. Nir linderna 6ppnats f6r handel kan vi betrakta den samlade ekono-
mins storlek som summan av de bada lindernas storlekar; virldsproduktio-
nen och virldskonsumtionen kan dirmed analyseras som om det bara funnes
ett enda (stort) land. Varje land specialiserar sig pa att producera vissa varor
och kan dirigenom utnyttja stordriftsfordelarna till fullo. Dirigenom faller
iregel varupriserna, jimfort med om handel inte hade varit méjlig, eftersom
den monopolistiska konkurrensen innebir att vinsterna av stordriftsforde-
larna tillfaller konsumenterna/arbetarna. Man kan dven visa att mingfalden
i varuutbudet, dvs antalet varutyper, 6kar. Det betyder att om handel blir
mojlig kommer vilfirden att 6ka, trots att de tvé linderna har samma tekno-
logi och samma faktorproportioner. Linderna kommer att specialisera sig
pé varsin uppsittning varor som kan vara mycket snarlika varandra - ett land
specialiserar sig pa att producera herrklidder av en viss typ medan ett annat
land specialiserar sig pa att producera herrklider av en annan typ. Man kan
darfor siga att modellen genererar inombranschhandel.

I den sista delen av artikeln diskuterar Krugman vad som skulle hinda
om handel mellan [inder vore omojlig, t ex pd grund av hoga transportkost-
nader. Denna diskussion innehaller det forsta froet till vad som 12 &r senare
skulle bli den ”nya ekonomiska geografin.”

2. Utrikeshandel

Krugmans modell frin 1979 blev startpunkten f6r en omfattande litteratur
och en snabb utveckling av forskningen, dir konsekvenserna av stordrifts-
fordelar och imperfeke konkurrens for utrikeshandeln analyserades under
mer realistiska forutsittningar.

Transportkostnadernas roll

En viktig drivkraft bakom handelns utveckling har varit de fallande trans-
portkostnaderna. Icke desto mindre hade transportkostnaderna under
lang tid lyst med sin franvaro i de etablerade handelsmodellerna. Krugman
(1980) utvecklade modellen fran 1979 genom att introducera transport-
kostnader. For enkelhets skull antog han att de ir proportionella mot kvan-
titeten varor som fraktas mellan tvé linder (sddana kostnader kallas ibland
for ishergskostnader: en konstant andel av varorna ”smilter bort” innan de
nér sin destination). Hirigenom kunde han ge analytisk precision till den
s k hemmamarknadseffekten, enligt vilken foretag tenderar att koncentre-
ras (lokaliseras i storre grad dn i proportion till marknadens storlek) till sto-
ra marknader. Han kunde dirmed forklara varfor preferenser har betydelse
for handelsmonstren, en observation som tidigare gjorts av bl a Burenstam
Linder (1961): linder tenderar att exportera sidana varor som ir viktiga pa
deras egna hemmamarknader.

Intuitionen fér hemmamarknadseffekten ir enkel. Med bide stor-
driftsfordelar och transportkostnader finns det incitament att koncentrera
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produktionen av en vara nira dess stérsta marknad. Genom att koncen-
trera produktionen till en enda plats kan stordriftsfordelarna utnyttjas och
genom att lokalisera till den storsta marknaden kan transportkostnaderna
minimeras. Hemmamarknadseffekten ger dirmed en forklaring fran efter-
fragesidan till att ett land kan ha en fordel i produktionen av en specifik
vara. Arbetarnas vilfird blir hogre i den storre regionen pa grund av en
ldgre prisnivad (eftersom en mindre andel av deras konsumtion belastas
med transportkostnader). Dessutom innebir det faktum ate foretagen i den
storre regionen betalar transportkostnader for en relativt mindre del av sin
produktion att de har rid att betala i motsvarande grad hogre [6ner for sin
arbetskraft.

Vidare utveckling av handelsteorin

Krugmansbiggeartiklar frin 1979 och 1980 visade tydligtatt modeller base-
rade pa stordriftsfordelar och monopolistisk konkurrens kan férklara vikti-
gaoch tidigare oférklarade handelsménster i observerade data. Det aterstod
dock att visa hur dessa nya element interagerar med den traditionella teorin
om faktorproportioner. Integrerade modeller med savil mellanbransch-
handel (driven av teknologiskillnader och skillnader i faktorproportioner &
la Heckscher-Ohlin) som inombranschhandel (driven av stordriftsférdelar
och monopolistisk konkurrens) publicerades av flera forskare under 1980-
talet, bl a Helpman (1981). Integrationen av den gamla och den nya han-
delsteorin var sirskilt viktig, eftersom den ledde till testbara hypoteser om
skillnader i handelsménster mellan linder. Den har darfér utgjort grunden
for en omfattande empirisk forskning om bilaterala handelsfloden och gjort
det mojligt for forskarna att testa den nya handelsteorins relevans.

Ett annat faktum ir att den storsta delen av inombranschhandeln bestér
av kunskapsintensiva varor som handlas mellan hogt utvecklade linder,
ofta inom branscher som domineras av multinationella féretag. Sidana
monster var utgdngspunkten fér Helpman (1984) och Markusen (1984)
som utvecklade teorier for internationell handel i kunskapsintensiva varor
och multinationella foretag, dir de senare uppstér som ett resultat av fasta
kostnader for forskning och utveckling. Ett annat viktigt bidrag gavs av
Ethier (1979, 1982) som studerade modeller dir produktionen av interme-
didra varor - snarare dn slutliga varor — uppvisar skalférdelar. Dessa och
andra utvidgningar av teorin byggdes in och utvecklades vidare i Helpmans
och Krugmans monografi frin 1985. Den boken ger en heltickande bild av
den nya handelsteorin och dess implikationer for en rad frigor och den ir
fortfarande en standardreferens inom omrédet.

Den nya handelsteorin har haft en djupgiende inverkan pé analysen av
handelspolitik. Teorin ger prediktioner om effekten av handelsliberalise-
ring pa handelsmonster, pa lokalisering av produktion och pa faktorpriser.
Den kan ocksé anvindas for vilfirdsanalys. Realistiska modeller blir snabbt
alltfér komplicerade for att kunna studeras analytiskt och f6r att kunna esti-
meras med ekonometriska metoder. I stéllet har en omfattande litteratur
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om kalibrerade numeriska modeller uppstatt. Sidana modeller anvinds
numera rutinmassigt, t ex inom Virldsbanken for att studera effekterna av
WTO-rundornas olika forslag for liberalisering av handel.

Som framhillits utvecklades den nya handelsteorin i forsta hand for
att forklara ett empiriskt monster som inte rymdes inom den traditionella
teorin: inombranschhandelns dominans i handeln mellan utvecklade lin-
der och dess tillvixt i handelsliberaliseringens spér (t ex efter EEC-avta-
let 1959). Redan Krugmans enkla modell frin 1979 kunde forklara detta
allminna monster. Genom att integrera den nya modellen med den tra-
ditionella Heckscher-Ohlinmodellen blev det mojligt att formulera mer
specifika hypoteser. Hirigenom har en omfattande empirisk litteratur upp-
statt i vilken man bl a testat Krugmans idéer. Resultaten har i regel varit att
verkligheten har inslag av sdvil den gamla Heckscher-Ohlin-modellen som
den nya Krugman-modellen och att den senare ansatsen blivit allemer bety-
delsefull under senare decennier.

3. Geografi

Detsistaavsnitteti Krugmans handelsartikel frdn 1979 dgnades som nimnts
it en diskussion av vad som hiander om handel inte dr méjlig i en virld med
tvé regioner, en storre och en mindre. P4 grund av stordriftstordelar och
monopolistisk konkurrens kommer den storre regionen att erbjuda en
hogre vilfird for konsumenterna i form av hogre realléner och en storre
mingfald varor, vilket skapar incitament for migration. Incitamenten okar
ju fler personer som flyttar till den storre regionen och i avsaknad av hinder
for migration kommer hela befolkningen pa ling sikt att bositta sig i den
region som rikade vara storst i utgdngsliget. Observera att denna process
utlostes enbart av en skillnad i storlek, eftersom det inte fanns nigra andra
skillnader mellan regionerna. Om regionerna exempelvis hade olika pro-
duktivitet skulle det under vissa forutsittningar vara méjlige att den ling-
siktiga jimvikten innebir en ineffektiv koncentration av hela befolkningen
till den lagproduktiva regionen — nimligen om denna rikade vara tillrick-
ligt mycket storre i utgingsliget.

Det skulle ta yteerligare tolv r innan Krugman (1991a) utvecklade dessa
idéer och presenterade den s k centrum-periferi-modellen som blev startpunk-
ten for den nya ekonomiska geografin. Liksom i fallet med handelsmodel-
len lag sidana tankar i luften och Fujita (1988) hade tidigare analyserat en
liknande modell.

Inom ekonomisk geografi hade man linge ansettattagglomeration beror
pé stordriftsférdelar - men det hade da handlat om externa stordriftsférde-
lar: ett foretag kan dra nytta av att lokalisera sig till ett omride dir det finns
minga liknande foretag, eftersom det dir t ex kan finnas positiva externali-
teter i form av kunskapsoverforing mellan foretagen. Detta ir sikert en vik-
tig forklaring till agglomeration och urbanisering — men den hade liksom de
dldre insikterna om stordriftsférdelarnas betydelse for utrikeshandeln ald-
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rig artikulerats pa ett sammanhallet och teoretiskt konsistent vis. Krugman
brot med denna tradition genom att utgé frin rent teknologiska, interna
stordriftsfordelar f6r det enskilda féretaget i kombination med imperfekt
konkurrens, i analogi med den nya utrikeshandelsteorin. Agglomeration
drivs da fram av pekuniira externaliteter via marknaden, genom att en stor-
re marknad medger fler typer av varor och ligre produktionskostnader.

Centrum och periferi

Mer in hilften av virldens befolkning bor i stider. I flertalet linder bor
en majoritet av befolkningen i ett antal hogt utvecklade storstadsregioner
(centrum) medan en minoritet bor i jordbruks- och glesbygdsomriden
(periferin). Krugmans geografiska modell frin 1991 syftade till att forklara
detta ménster. Den gjorde det genom att tillita migration fér arbetarna
(= konsumenterna) i en modell av samma slag som handelsmodellen med
transportkostnader frin Krugman (1980). Dir finns tva slags varor: livs-
medel, som antas vara homogena och som produceras under konstant skal-
avkastning, och industrivaror, som finns i ett stort antal typer, var och en
producerad med tilltagande skalavkastning (stordriftsférdelar) och sild pa
en marknad kinnetecknad av monopolistisk konkurrens. Konsumenternas
preferenser for industrivaror representeras pé liknande sitt som i Dixit-
Stiglitz-modellen.

Grundmodellen har tva regioner med identiska fundamenta (preferen-
ser och produktionsfunktioner). Varor kan exporteras frin en region till
den andra. Jordbruksprodukter kan transporteras kostnadsfritt (detta anta-
gande dr inte si viktigt; i senare arbeten har det modifierats utan nigon
nimnvird effekt pa resultaten), medan industrivaror belastas med trans-
portkostnader av "isbergstyp”. Det finns tva typer av individer: industriar-
betare, som fritt kan flytta till den region som ger dem den hogsta nyttan,
och jordbrukare, som inte ir rorliga. Det problem som analyseras i artikeln
ir hur befolkningen och den ekonomiska aktiviteten kommer att allokeras
mellande tviregionerna. Kommer detattuppstd en koncentration av ekono-
misk aktivitet till en region? Kommer befolkningen att delas upp mellan ett
industrialiserat ”centrum” och en agrar ”periferi”?

Modellen drivs av foretagens och individernas lokaliseringsval. Fore-
tagen har incitament att lokalisera sig till stora marknader for att kunna
utnyttja stordriftsférdelar i produktionen och spara in pd transportkost-
nader. Individerna har incitament att flytta till den storre regionen, som
erbjuder den storsta mingfalden varor. Dirigenom paverkar de markna-
dens storlek, vilketi sin tur paverkar féretagens lokalisering. For att skissera
modellens funktionssitt och jaimviktens bestimningsfaktorer kan vi tinka
oss ett utgangslige dir hilften av befolkningen bor i varje region. Eftersom
regionerna ir identiska dr detta uppenbarligen en jimvikt. Antag nu att,
av en ren slump, denna jimvikt blir stérd genom migration som ger den
ena regionen en ndgot storre befolkning 4n den andra. Hur kommer den
nya jaimvikten att se ut? Till foljd av obalansen kommer nigra foretag att
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flytta till den nu storre regionen for att dir kunna utnyttja stordriftsfordelar
och spara in pa transportkostnader (detta dr hemmamarknadseffekten,
som forst analyserades av Krugman 1980). Detta driver upp reallénerna i
den storre regionen, genom att levnadskostnaderna faller dir (mer lokal
produktion betyder att en mindre andel av konsumtionen maste importe-
ras och siledes drabbas av transportkostnader). Detta stimulerar i sin tur
ytterligare migration till den stérre regionen, vilket leder till en kumulativ
process dir migrationen 6kar befolkningens och marknadens storlek yteer-
ligare, vilket i sin tur driver upp reallénen och stimulerar till innu mer mig-
ration osv. Den nya jaimvikten kan dirfor skilja sig avsevirt frin den gamla,
dven om den initiala storningen var helt obetydlig. Dessa sjilvforstirkande
forindringar av reallonen, vilka leder till ytterligare migration, kunde Krug-
man analysera pa ett sitt som gav formell stringens t den process med onda
och goda cirklar som tidigare diskuterats av Myrdal (1957) och Hirschman
(1958) m fl.

Manga jamuikter, dramatiska forlopp

Slutsatsen ligger nira till hands att denna process maste leda till atc all indu-
stri, och alla industriarbetare, koncentreras till en enda region. Det ir emel-
lertid inte det enda méjliga resultatet. Det finns ocksd krafter som verkar
for en jaimn férdelning av befolkningen. Om ett enda industriforetag skulle
vilja att stanna kvar i den mindre regionen skulle det bli nira nog en mono-
polist for sin egen vara dir. Det skulle silja varan till sina egna anstillda
och till regionens jordbrukare och dess monopolvinster skulle till viss del
begrinsas avimportvaror (som dock belastas med transportkostnader) och
av att det méste erbjuda sina anstéllda tillrickligt hog lon for ate de inte ska
emigrera till den stérre regionen.

Det kan dirfor hinda att inte bara ett, utan flera, foretag faktiskt vil-
jer att stanna i den mindre regionen. Faktum ir att exakt s minga foretag
kommer att stanna och konkurrera med varandra och med importvarorna
att vinsterna for dem drivs ner till noll, vilket ir sjilva grundforutsittningen
for monopolistisk konkurrens. Den storre regionen kan ocksd drabbas av
tringselkostnader och stigande bostadspriser, faktorer som inte fanns med i
Krugmans ursprungliga modell men som har analyserats i senare studier.

Det finns séledes bade krafter som leder till koncentration och krafter
somledertill spridning. Gradenav stordriftsfordelar,och nivin p transport-
kostnaderna, ir avgorande. For vissa kombinationer av stordriftsfordelar
och transportkostnader blir koncentrationskrafterna starkare, medan andra
kombinationer gor att de decentraliserande krafterna gynnas. Om de senare
krafterna dominerar kommer detta att hindra den kumulativa processen
fran att komma igang.

Detta resonemang forklarar varfor migration kan fa ett drastiskt for-
lopp. Antag att transportkostnaderna initialt ir ganska héga, och att den
ursprungliga jaimvikten dr symmetrisk, med halva befolkningen i den ena
och halvaiden andra regionen. Om transportkostnaderna borjar falla kom-
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mer det till en bérjan inte att ha nigra effekter pi migration eller pa lokali-
sering av produktionen. Men nir kostnaderna fallit under ett visst troskel-
virde kan en kumulativ process komma iging. Ett gradvist fall i transport-
kostnaderna mellan ursprungligen symmetriska regioner kan dirfor till slut
leda till asymmetriska regioner. Regional obalans uppstir endogent dven
om alla de grundliggande forhallandena ir identiska i de tvé regionerna.

Exakt vilken regional utveckling som uppstir i modellen beror pa de
parametervirden man valt. Modellen dr ganska komplicerad och som si
ofta i sddana fall fir man lita till numeriska simuleringar. Exempel pa sdda-
na berikningar, med realistiska parametervirden, finns i kapitel 5 av Fujita,
Krugman och Venables (1999). Man kan dir se vilka typer av lingsiktiga
jaimvikter som uppstdr nir transportkostnaderna dndras: “katastrofala”
forlopp, dir sma férindringar i transportkostnaderna fir stora konsekven-
ser for fordelningen av befolkning och aktivitet over regioner, ir hir snarare
regel in undantag.

I verkligheten har transportkostnaderna sjunkit kraftigt under flera
decennier. Krugmans centrum-periferi-modell hjilper oss att forstd bak-
grunden till de starka tendenser till agglomeration och urbanisering som vi
kan observera runt om i virlden.

Yrterligare forskning inom ekonomisk geografi

Krugmans modell frin 1991 (Krugman 1991a) bygger p4 ett antal speciella
antaganden gjorda i syfte att underlitta analysen. En stor del av den fol-
jande litteraturen - t ex Fujita, Krugman och Venables (1999) - har dgnats
dt att undersoka betydelsen av olika férenklande antaganden och att infora
mer realistiska forutsittningar i modellerna.

Den grundliggande centrum-periferi-modellen har stimulerat den eko-
nomiska analysen av rumsliga frigor och integrerat ekonomisk geografi
med allmin nationalekonomi. En omfattande litteratur om stordriftsfor-
delar har vixt fram under de senaste femton aren. Inom den litteraturen har
forskarna infért mer realistiska antaganden 4n de som anvindes i pionjir-
artiklarna. Det har da exempelvis handlat om konsumenternas preferenser,
transportkostnaderna inom jordbrukssektorn och produktionsteknologin
inom industrisektorn. Aven Krugman har deltagit i denna utveckling av
teorin. I flera arbeten har han t ex byggt éver klyftan mellan den nya eko-
nomiska geografin och den mer traditionella forskningen inom urban och
regional ekonomi (Fujita och Krugman 1995; Fujita, Krugman och Vena-
bles 1999; Fujita, Krugman och Mori 1999). Dessa arbeten syftar bl a till att
besvara den fundamentala frigan om var och nir stider uppstir.

4. Ovriga bidrag

Vid sidan av de bidrag som presenterats ovan har Paul Krugman dven gjort
viktiga insatser pd andra omraden. Inom handelsteorin har han ocksa lim-
nat bidrag till teorin for strategisk handelspolitik i en virld med ofullstin-
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dig konkurrens, utférligt diskuterad i monografin Trade Policy and Market
Structure frin 1989 tillsammans med Helpman (Helpman och Krugman
1989). Dir visas hur de nya modellerna genererar kvalitativt nya och intres-
santa effekter av manga handelspolitiska atgirder: handelshinder kan leda
till att den inhemska produktionen av den skyddade varan minskar, import-
subventioner kan forbittra bytesforhallandet (terms of trade) och tullar kan
leda till ligre inhemska priser.

Paul Krugman har dven gjort banbrytande bidrag pé tv omraden inom
internationell penningteori. Det ena omradet ir teorin {or valutakriser dir
enny litteratur startades av Krugman (1979b). Utgdngspunkten dr att reger-
ingen forsoker vidmakthilla en fast vixelkurs trots att det finns en obalans
i makroekonomiska fundamenta som gor den fasta vixelkursen omojlig att
forsvara pa lang sikt (exempelvis dirfor att landet har en hogre inflations-
takt in omvirlden). Krugman analyserar hur rationella investerare tar hin-
syn till en foérvintad, framtida uttémning av landets valutareserv och hur
detta kan utlosa en spekulativ attack mot landets valuta. Modellen ar enkel,
men den fingar en grundliggande mekanism hos valutakriser och den har
inspirerat en omfattande forskning.

Paul Krugman kan ocksé sigas ha startat litteraturen om teorin for s k
vaxelkurshand, dir vixelkursen tilldts fluktuera mellan en hogsta och ligsta
tilliten kurs. I Krugman (1991b) publicerade han den ”kanoniska” model-
len for hur vixelkurser rér sig inom sddana band. Den grundliggande idén
dratt detimitten av bandet ar lika troligt att kursen ror sig uppat som nedat;
den forvintade férindringen ir siledes noll. Nirmare bandets grinser blir
forhillandena annorlunda; vid t ex den 6vre grinsen dr det mer troligt att
kursen ror sig nedat dn uppat och den férvintade vixelkursforindringen dr
siledes negativ. Detta kommer rationella investerare att ta hinsyn till och
man kan dirigenom anvinda en analys pAminnande om den som anvinds
for att prissitta optioner for att analysera hur kursen kommer att rora sig
inom bandet. Analysen visar att ett trovirdigt band kommer att stabilisera
vixelkursen.

Slutligen finns det skl att lyfta fram Krugmans insatser som forfattare
av lirobocker och populirvetenskapliga skrifter. Hans vetenskapliga arbe-
ten formligen lyser av hans stilsikra prosakonst och hans stora formaga till
pedagogiska forenklingar, sidana att de viktiga podngerna kommer tyd-
ligt fram utan att skymmas av i sammanhanget ovisentliga komplikatio-
ner - och denna férméga ir om méjligt Annu mer framtridande i hans mer
populira forfattarskap. Han har ocksa gjort sig kiind som en kontroversiell
kolumnist i bl a New York Times och en flitig bloggare pa nitet.
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